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| denna text finner du konserveringstips om:
- Dieselmotorer - Bensinmotorer - Drev

Dieselmotorer

1. Olje- och filterbyte

Du bér byta olja och filter efter cirka 100 timmar eller minst en gang per sasong.

Vanligen sa sker detta byte pa hdsten i samband med upptagning. Férdelen ar att motorn star
med farsk olja éver vintern. Gammal olja kan effektivt bryta ner motorn. Anvand Volvo Pentas
originalolja eller Multimarine olja eftersom de har konserverande egenskaper, férutom att den

ar avpassad till din motor. Om du goér det sa behdver du inte tillsatta nagon speciell olja fér detta.
Sjalvklart monterar du ett nytt oljefilter, och lika sjalvklart anvander du ett originalfilter. Filtret har
till uppgift att rena oljan fran sot och metallpartiklar och férhindrar samtidigt onédigt motorslitage.
Ett originalfilter ar utprovat och ratt dimensionerat med avseende pa matt och volym, fér
respektive motortyp.

Hur gér man?

Starta motorn da baten ligger vid bryggan. Lat motorn komma upp till arbetstemperatur. Stang av
motorn, drag ut oljestickan och for in en oljelanspump i halet och pumpa ur oljan. Anvand ett kéarl
med volymangivelse sa att du ar saker pa att du far ut all gammal olja. Har kan du kolla volymen

pa din motor.

Sarskilt samlas slagg i botten pa sumpen. Férs6k darfor att suga ut sd noga som mgjligt. Anvand
en filtertang for att fa av oljefiltret som kan sitta ganska hart. Ha en trasa i beredskap sa minime-
rar du spill.

Darefter applicerar du olja pa gummiringen pa filtret. Montera pa det nya originalfiltret och dra at
det med handkraft. Nar du k&nner motstand sa drar du cirka ett halvt varv till. OBS! Anvand e;j
filtertang.

Nar filtret ar pa plats ar det dags att halla pa ratt volym ny original motorolja. Tank &ven pa filtrets
volym nar du haller pa. Lat oljan sjunka ner och kontrollera med matstickan innan du startar mo-
torn igen. Nar olja ar pafylld och filtret &r pa plats da ar det dags att starta motorn. Lat den ga ett
tag sa att den nya oljan kommer at éverallt. Kontrollera ev. lackage kring oljefiltret. Stanna motorn
och kontrollera efter en stund oljenivan.
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2a. Konservering av kylsystem - sjovattenkylda motorer

Ett ratt underhallet och regelbundet kontrollerat kylsystem minimerar risken for éverhettningsska-
dor. Den stdrsta orsaken till att motorns kylkanaler rostar &r undermaliga konserveringar. Da mo-
torn ar tom pa vatten och det finns syre i kanalerna ar grogrunden fér rostangrepp som stérst. Det
spelar d& mindre roll om motorn &r sjévattenkyld eller farskvattenkyld. For att undvika frostsprang-
ningar och korrosionsskador under upplaggningsperioden ar det viktigt att du ocksa konserverar
kylsystemet nar baten ar upptagen. OBS! Konservering av kylsystemet bér du géra pa land, da
det annars finns risk for vattenintrang i baten.

Hur gér man - sjévattenkylt system?

Principen fér konservering av kylsystemet ar att kanalerna
maste "spolas igenom” och darefter tappas ur. Lossa sugled-
ningen fran sjévattenpumpen pa insidan av skélden pa Aqua-
matic-drevet eller fran backslaget. Anslut sedan en ny slang till
sugledningen och dra den till en spann som hela tiden fylls med
soOtvatten.

Det ar mycket viktigt att kontrollera att sjévattenpumpen inte gar
torr. Impellern kommer da att g& sénder och skada pa motorn
kan bli en konsekvens. Det ar &ven mycket viktigt att sjovatten-
pumpen verkligen suger sjalv. Man far absolut inte ansluta en
spolslang som med tryck sprutar in vatten i motorns kylsystem.

Kér motorn pa tomgang, cirka 10-15 min eller tills dess att motorn har natt tillracklig temperatur
och termostaten éppnar sig. Genom att lata motorn g ett tag sé skoéljs allt slam och salt ur mo-
torn. Sténg déarefter av motorn. Stick ner sugledningen i blandningen av vatten och Volvo Pentas
kylvatska typ 90. Placera spannen vid avgasutslappet. P4 sa satt tas glykolblandningen tillvara
och kan cirkulera flera ganger i motorn. Efter nagra minuter ar det klart. Stdng da av motorn igen
och lat den kvarvarande glykolblandningen vara kvar i motorn. Den ger ett frysskydd och samti-
digt en konserverande hinna pa kylvattenkanalerna. Kontrollera och rensa ev. sj6vattenfilter.

Om motorn skall skyddas under langre tid &n normalt kan man med férdel anvanda Volvo Pentas

emulgerande konserveringsolja. Gér da pa samma satt som ovan men tdm systemet eftersom
konserveringsoljan inte ger nagot frysskydd.
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2b. Konservering av kylsystem - farskvattenkylda motorer

Ett ratt underhallet och regelbundet kontrollerat kylsystem
minimerar risken for éverhettningsskador. For att undvika frost-
sprangningar och korrosionsskador under upplaggningsperi-

- oden ar det viktigt att du ocksa konserverar kylsystemet nar
baten ar upptagen.

OBS! Konservering av kylsystemet bor du géra pa land, da det
annars finns risk fér vattenintrang i baten.

Den farskvattenkylda motorn har tva kylsystem: Ett sjdvattenkylt system, dar oljekylare, varmevax-
lare och pa vissa motorer dven avgasror konserveras pa samma satt som for den sjovattenkylda
motorn. Motorblock och topplock ar daremot kylda med farskvatten. Detta system kyls i sin tur av
sjOvattnet i varmevaxlaren.

Hur gér man - farskvattenkylt system?
Kontrollera fryspunkten pa det interna kylsys-
temets kylvatska med en glykolméatare och fyll
pa med kylvatska typ 90 vid behov. Kylvatske-
blandningen férlorar sina korrosionsskyddan-
de egenskaper efter hand och boér bytas ut
minst vartannat ar. Observera att kylvatska
typ 90 ej far blandas med andra tillsatser eller
kylvatskor. Kontrollera och rensa ev. sjovatten-
filter.

Konservera den sjévattenkylda delen pa samma satt som vi har beskrivit ovan. Kontrollera vats-
kenivan pa farskvattenkylsystemet i expansionstanken. Kontrollera att alla avtappningskranar och
proppar ar stdngda. Vissa motorer har zinkanoder i virmevaxlaren. Dessa maste skruvas ur och
kontrolleras. Zinkanod skall bytas om 50% &r bortfratt.

3. Termostaten
Om du har en temperaturmatare pa din instrumentpanel sa kan
du se om motorn haller ratt arbetstemperatur.

For hég temperatur beror ofta pa igensatta kylvattenintag, kyl-
vattenkanaler, virmevéaxlare eller defekt impeller. For lag kyl-
vattentemperatur beror ofta pa en defekt termostat.

Det &r enkelt att kontrollera om termostaten fungerar som den
skall: Montera loss termostathuset och plocka ur termostaten.
Notera det gradtal som star instansat. Lagg termostaten i en
kastrull med vatten tillsammans med en stektermometer.
Kontrollera att termostaten éppnar vid det gradtal som du

' noterade. Om inte, byt termostaten. Killa © 2001 AB Drevia.
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4. Impellern

Impellern pumpar kylvatten genom motorns kylsystem. Man kan
séga att impellerpumpen ar motorns hjarta. Det &r darfor valdigt
viktigt att se till att impellern &r av god kondition. Dock bor man
byta impellern minst vartannat ar. Gummi aldras och blir hart.
En gammal impeller ar darfor inte lika effektiv som en ny.

Foér att bibehalla impellerns spanst sa kan man géra pa féljande
vis: Lossa sjdvattenpumpens lock och ta ur impellern. Obser-
vera att detta gores efter konserveringen. Forsok att ta ur den
med handerna. Om det inte gar sa anvand polygrip eller ett par
skruvmejslar. Anvand dock verktyg med forsiktighet sa att inte
impeller eller pump skadas. Spola ren impellern i sétvatten och
forvara den morkt i en tillsluten plastpase under vinterhalvaret.

5. Kylvattenslangar / avgasslangar

Eftersom gummi blir sprédare nar det aldras sa bér du da
och da kontrollera att inga sprickor har uppstatt i slangarna.
Det racker inte bara att se pa slangarna, utan man maste
vrida och dra i dem for att ev. sprickor skall synas. Lackande
kylvattenslangar ar en sakerhetsrisk som kan orsaka 6ver-
hettning av motorn, eller att motorn vattenfylls. La&ckande
avgasslangar kan ge farliga avgaser ombord samt férorsaka
vattenintrang i baten. Innan baten far vila éver vintern sa
ser du noga over kylsystemets och avgassystemets slangar
och slangklammor. Byt ut de slangar som inte kdnns mjuka,
elastiska och smidiga. Byt &ven de som har synliga sprickor.
Dra samtidigt at alla slangklammor.

6. Drivremmar

Kontrollera nagra ganger per ar att drivremmarna for gene-
rator och farskvattenpump ar ratt spanda. Du skall kunna
trycka ner remmen cirka 10 mm mitt emellan remskivorna,
varken mer eller mindre. Kontrollera remspanningen efter
nagra timmars kdérning. Du bér &ven kontrollera remmens
utseende innan vintervilan. De far inte vara spruckna eller
fransiga.

Ett annat bra tips ar att sldppa pa spanningen under vintern.
Pa sa satt haller remmen langre. En felfri drivrem ger béttre
laddningseffekt pa generatorn och minskar samtidigt risken
for 6verhettning. Det bér alltid finnas en extra rem i bered-
skap ombord.
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7. Branslesystemet

N&r du kontrollerar och servar branslesystemet ar det ur séker-
hetssynpunkt viktigt att du &r noggrann och hela tiden anvan-
der originaldelar. Det &r speciellt viktigt att du inte far in nagon
smuts i det mycket kansliga branslesystemet. Vid upptagningen
sa skall man se till att antingen ha tanken full med diesel eller
sa skall den vara helt tom. Anledningen till detta &r att man pa
sa satt minskar risken fér kondens och darmed vatten i branslet,
vilket leder till problem varen efter.

Om du har ett extra monterat branslefilter med vattenavskiljare mellan motor och tank sa skall ev.
vatten draneras innan vintervilan. De gamla branslefiltrerna later du sitta pa. Dessa byts pa va-
ren innan sjésattningen. Om du har haft problem med smuts i brénslet och igensatta filter under
sasongen &r det ett gyllene tillfalle att nu under vintern noggrannt rengéra brénsletanken.

8. Luftfilter / Insugningsljuddampare

Om din motor har ett utbytbart filterelement sa skall detta bytas
atminstone en gang per sasong. En motor med ett rent luftfilter
orkar mer och drar mindre bransle. Passa samtidigt pa att byta
vevhusfilter. Anvand originalfilter eftersom de &r utprovade och
ratt dimensionerade fér respektive motortyp. Om motorn inte har
ett utbytbart filter utan enbart en insugningsljuddéampare ar det
en god idé att rengéra denna. Det gér man enklast genom att
bada den i fotogen. Lat ligga en natt och hang déarefter upp den
for avrinning. Om du har tillgang till tryckluft kan du blasa ige-
nom den lite férsiktigt.

9. Elsystemet ombord.

Sj6luften ar en tuff driftsmiljé for ett elsystem, da detta utsatts

for bade hdg fuktighet och salthalt. Av dessa anledningar kan

8 elsystemet ombord drabbas av krypstrémmar, oxidering och
= gpanningsfall om du inte underhaller systemet regelbundet.

Kontrollera och se till att ledningar inte ar skadade eller utsatta
for slagvatten. Det finns annars risk for att lackstrommar kan
komma ut till motor/drev eller slagvatten i kélsvinet. Om lack-
strdmmarna slar ut det galvaniska korrosionsskyddet kan det pa
kort tid uppsta svara korrosionsskador.

Hur gér man?
Lossa batterikablarna, rengér kabelskorna och smérj in dem med fett avsett f6r poler. Kontrollera
elektrolytnivan och ladda upp batteriet.

Eftersom ett batteri sjalvurladdar nar det inte anvands bér du underhallsladda batteriet ett par
ganger under vintern. Urladdningen paskyndas ju varmare batteriet férvaras. Lampligen férvaras
darfor batteriet i ett kallférrad, balkong eller dyl. Om det ar fulladdat sa kan det sitta kvar i baten.
OBS! Ett batteri tar skada av att vara urladdat en langre tid, och ett urladdat eller daligt laddat
batteri kan forstéras genom frysning. Torka rent smutsiga och fuktiga kablage. Spraya kopplings-
punkter, kontakter och sakringsplintar pa motorn och under instrumentbrddan med Volvo Penta
universalolja. Lossa och rengor alla kopplingspunkter som ar oxiderade. Killa © 2001 AB Drevia.



10. Ventilation under vintervilan.
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Var noga med ventilationen under upplaggningsperioden. Luften 3
maste kunna cirkulera i baten. Lat doérrar och luckor vara éppna
sa undviker du kondens och mdégel. Detta galler &ven luckan till
motorrummet.

Passa aven pa att tvatta rent under och bredvid motorn. Anvand
avfettningsmedel. Ett rent motorrum ar en férutsattning for hég

sékerhet ombord. Dessutom luktar det mindre olja och service- e
arbeten blir trevligare att utfra. e

11. Till sist - viktig information!

For varje motor finns det en instruktionsbok som innehaller mer detaljerad information. De tids-
intervaller som anges ovan ar endast generella riktlinjer och varierar mellan olika motortyper. |
instruktionsboken finns intervaller angivna for just din motor. Om du anvander motorn yrkesmas-
sigt eller i kraftigt férorenat vatten géaller helt andra intervaller.

Om du inte har en instruktionsbok eller om du behéver en Goér-det-sjalv handbok till din motor s&
kan du kopa en av Drevia, 0523-141 50.

Killa © 2001 AB Drevia.
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Bensinmotorer

1. Olje- och filterbyte

Du bér byta olja och filter efter cirka 100 timmar eller minst en gang per sédsong. Vanligen sa sker
detta byte pa hésten i samband med upptagning. Férdelen ar att motorn star med farsk olja éver
vintern. Gammal olja kan effektivt bryta ner motorn. Anvand Volvo Pentas originalolja eftersom
den har konserverande egenskaper, férutom att den ar avpassad till din motor. Om du goér det sa
behdver du inte tillsatta nagon speciell olja for detta.

Sjalvklart monterar du ett nytt oljefilter, och lika sjalvklart anvander du ett originalfilter. Filtret har
till uppgift att rena oljan fran sot och metallpartiklar och férhindrar samtidigt onédigt motorslitage.
Ett originalfilter ar utprovat och ratt dimensionerat med avseende pa matt och volym, fér
respektive motortyp.

Hur gér man?

Starta motorn da béaten ligger vid bryggan. Lat motorn
komma upp till arbetstemperatur. Stdng av motorn,

. drag ut oljestickan och fér in en oljelanspump i halet
och pumpa ur oljan. Anvand ett karl med volyman-
givelse sa att du ar saker pa att du far ut all gammal
olja. Har kan du kolla volymen péa din motor.

Sarskilt samlas slagg i botten pa sumpen. Férsdk
déarfér att suga ut sa noga som mgjligt. Anvénd en
filtertdng for att fa av oljefiltret som kan sitta ganska
hart. Ha en trasa i beredskap sa minimerar du spill.
Dérefter applicerar du olja p4 gummiringen till det

nya originalfiltret. Montera detta och dra &t det med
handkraft. Nar du k&dnner motstand sa drar du cirka ett
halvt varv till. OBS! Anvand ej filtertang vid montering
av oljefilter.

Nar filtret ar pa plats ar det dags att halla pa ratt vo-
lym ny original motorolja. Tank aven pa filtrets volym
nar du haller pa. Lat oljan sjunka ner och kontrollera
med maétstickan innan du startar motorn igen. Nar

olja ar pafylld och filtret ar pa plats da ar det dags att
starta motorn. Lat den ga ett tag sa att den nya ol-

jan kommer at éverallt. Kontrollera ev. lackage kring
oljefiltret. Stanna motorn och kontrollera efter en stund
oljenivan.

Killa © 2001 AB Drevia.
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2. Konservering av kylsystem - sjovattenkylda motorer

Ett ratt underhallet och regelbundet kontrollerat kylsystem minimerar risken for éverhettningsska-
dor. Den stdrsta orsaken till att motorns kylkanaler rostar &r undermaliga konserveringar. Da mo-
torn ar tom pa vatten och det finns syre i kanalerna ar grogrunden fér rostangrepp som stérst. Det
spelar d& mindre roll om motorn &r sjévattenkyld eller farskvattenkyld. For att undvika frostsprang-
ningar och korrosionsskador under upplaggningsperioden ar det viktigt att du ocksa konserverar
kylsystemet nar baten ar upptagen. OBS! Konservering av kylsystemet bér du géra pa land, da
det annars finns risk for vattenintrang i baten.

Hur goér man - sjovattenkylt system?
Principen for konservering av kylsystemet ar att kanalerna
maste "spolas igenom” och darefter tappas ur.

Lossa sugledningen fran sjévattenpumpen pa insidan av
skolden pa Aquamatic-drevet eller fran backslaget. Anslut

" sedan en ny slang till sugledningen och dra den till en spann
som hela tiden fylls med sétvatten.

Det ar mycket viktigt att kontrollera att sjdvattenpumpen inte
gar torr. Impellern kommer da att ga sénder och skada pa
motorn kan bli en konsekvens. Det &r dven mycket viktigt att
sjovattenpumpen verkligen suger sjalv.

Man far absolut inte ansluta en spolslang som med tryck sprutar in vatten i motorns kylsystem.

Kér motorn pa tomgang, cirka 10-15 min eller tills dess att motorn har natt tillracklig temperatur
och termostaten dppnar sig. Genom att lata motorn gé ett tag sé skoljs allt slam och salt ur mo-
torn. Sténg déarefter av motorn. Stick ner sugledningen i blandningen av vatten och Volvo Pentas
kylvatska typ 90. Placera spannen vid avgasutslappet. Pa sa satt tas glykolblandningen tillvara
och kan cirkulera flera ganger i motorn. Efter ndgra minuter ar det klart. Stdng da av motorn igen
och lat den kvarvarande glykolblandningen vara kvar i motorn. Den ger ett frysskydd och samti-
digt en konserverande hinna pa kylvattenkanalerna. Kontrollera och rensa ev. sjdvattenfilter.

Om motorn skall skyddas under langre tid &n normalt kan man med férdel anvdnda Volvo Pentas

emulgerande konserveringsolja. Gér da pa samma séatt som ovan men tdm systemet eftersom
konserveringsoljan inte ger nagot frysskydd.

Killa © 2001 AB Drevia.
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3. Konservering av kylsystem - farskvattenkylda motorer

Ett ratt underhallet och regelbundet kontrollerat kylsystem minimerar risken for éverhettningsska-
dor. For att undvika frostsprangningar och korrosionsskador under upplaggningsperioden ar det
viktigt att du ocksa konserverar kylsystemet nar baten ar upptagen. OBS! Konservering av kylsys-
temet bor du gbra pa land, da det annars finns risk for vattenintrang i baten. Den féarskvattenkylda
motorn har tva kylsystem: Ett sjévattenkylt system, dar oljekylare, virmevéaxlare och pa vissa
motorer &ven avgasror konserveras pa samma satt som for den sjévattenkylda motorn. Motor-
block och topplock ar daremot kylda med farskvatten. Detta system kyls i sin tur av sjévattnet i
varmevaxlaren.

Hur gor man - farskvattenkylt system?

Kontrollera fryspunkten pa det interna kylsystemets kylvatska
med en glykolmétare och fyll pa med kylvatska typ 90 vid
behov.

Kylvatskeblandningen forlorar sina korrosionsskyddande
egenskaper efter hand och bér bytas ut minst vartannat ar.

Observera att kylvatska typ 90 ej far blandas med andra till-
satser eller kylvatskor. Kontrollera och rensa ev. sjdvattenfilter.

Konservera den sjovattenkylda delen
pa samma satt som vi har beskrivit
ovan. Kontrollera vatskenivan pa farsk-
vattenkylsystemet i expansionstanken.
Kontrollera att alla avtappningskranar
och proppar ar stdngda. Vissa motorer
har zinkanoder i varmevéaxlaren. Dessa
maste skruvas ur och kontrolleras.
Zinkanod skall bytas om 50% &r bort-
fratt.

4. Rostskydd - motorn invandigt

For att undvika onddiga korrosionsskador i motorns inre t.ex.
i cylindrar och ventiler under upplaggningsperioden, sa ar det
viktigt att dessa rostskyddas. Detta gérs lampligast i sam-
band med konserveringen av motorns kylsystem. Tillse att
ventilationen &r god vid detta moment.

Hur gér man?

Bdrja med att ta bort flamdamparen fran férgasaren. Starta motorn och hall 15-20 ml motorolja
(SAE20W-50) i férgasarens insugningsror. Hall sakta sa att motorn ej stannar. Motorn kommer

att ryka och ga ojamnt. Avsluta konserveringen med att hélla i ytterligare 10-15 ml motorolja och
stoppa motorn efter nagra sekunder.

Innan motorn startas, efter vintervilan, skall alltid tAndstiften bytas. Killa © 2001 AB Drevia.
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5. Kylvattenslangar / avgasslangar

Eftersom gummi blir sprédare nar det aldras s& bér du da och
da kontrollera att inga sprickor har uppstatt i slangarna. Det
racker inte bara att se pa slangarna, utan man maste vrida
och dra i dem for att ev. sprickor skall synas. Lackande kyl-
vattenslangar &r en sékerhetsrisk som kan orsaka 6verhettning
av motorn, eller att motorn vattenfylls. Ldckande avgasslangar
kan ge farliga avgaser ombord samt férorsaka vattenintrang i
baten.

Innan baten far vila éver vintern sa ser du noga éver kylsystemets och avgassystemets slangar
och slangklammor. Byt ut de slangar som inte k&nns mjuka, elastiska och smidiga. Byt &ven de
som har synliga sprickor. Dra samtidigt at alla slangklammor.

6. Termostaten

Om du har en temperaturmatare pa din instrumentpanel sa kan
du se om motorn haller ratt arbetstemperatur. Fér hdg temperatur
beror ofta pa igensatta kylvattenintag, kylvattenkanaler, varmevax-
lare eller defekt impeller. For 1ag kylvattentemperatur beror ofta pa
en defekt termostat.

Det ar enkelt att kontrollera om termostaten fungerar som den

skall: Montera loss termostathuset och plocka ur termostaten.
Notera det gradtal som star instansat. Lagg termostaten i en kastrull med vatten tillsammans med

en stektermometer. Kontrollera att termostaten éppnar vid det gradtal som du noterade. Om inte,
byt termostaten.

7. Impellern

Impellern pumpar kylvatten genom motorns kylsystem. Man kan
~ saga att impellerpumpen &r motorns hjarta. Det ar darfor valdigt
viktigt att se till att impellern &r av god kondition. Dock b6ér man
byta impellern minst vartannat ar. Gummi aldras och blir hart.
En gammal impeller ar darfor inte lika effektiv som en ny. For att

bibehalla impellerns spanst sa kan man goéra pa foljande vis:

Lossa sjovattenpumpens lock och ta ur impellern. Observera att detta géres efter konserveringen.
Forsok att ta ur den med handerna. Om det inte gar sa anvand polygrip eller ett par skruvmejslar.
Anvand dock verktyg med forsiktighet sa att inte impeller eller pump skadas. Spola ren impellern i
s6tvatten och férvara den mérkt i en tillsluten plastpase under vinterhalvaret.

Killa © 2001 AB Drevia.
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8. Bréanslesystemet

Nar du kontrollerar och servar branslesystemet ar det ur
sékerhetssynpunkt viktigt att du &r noggrann och hela tiden
anvander originaldelar. Det ar speciellt viktigt att du inte far
in ndgon smuts i det mycket kénsliga branslesystemet. Vid
upptagningen sa skall man se till att antingen ha tanken full
med bensin eller sa skall den vara helt tom. Anledningen till
detta ar att man pa sa satt minskar risken fér kondens och
darmed vatten i branslet, vilket leder till problem varen efter.

Om du har ett extra monterat branslefilter med vattenavskiljare mellan motor och tank sa skall
ev. vatten draneras innan vintervilan. Kontrollera bransleslangarnas kondition, byt vid behov. De
gamla branslefiltrerna later du sitta pa. Dessa byts pa varen innan sjésattningen. Om du har haft
problem med smuts i branslet och igensatta filter under sdsongen ar det ett gyllene tillfalle att nu
under vintern noggrannt rengdra bransletanken.

9. Drivremmar

Kontrollera nagra ganger per ar att drivremmarna for generator och
farskvattenpump ar ratt spanda. Du skall kunna trycka ner remmen cirka
10 mm mitt emellan remskivorna, varken mer eller mindre. Kontrollera
remspanningen efter nagra timmars kérning. Du bér &ven kontrollera
remmens utseende innan vintervilan. De far inte vara spruckna eller

fransiga. '
Ett annat bra tips &r att slappa pa spanningen under vintern. Pa sa satt haller remmen Iangre

En felfri drivrem ger battre laddningseffekt pa generatorn och minskar samtidigt risken for
Overhettning. Det bor alltid finnas en extra rem i beredskap ombord.

10. Tandsystemet

Tandsystemets underhall &r viktigt for att motorn skall g& bra och dra mindre bensin. Om du inte
har ratt utrustning och kunskap bér alla justeringsatgarder i motorns tdndsystem utféras av en
aukt. verkstad. En felaktigt injusterad tdndning kan medféra motorskador och férsémrad brans-
leekonomi. Anvand endast Volvo Pentas originalkomponenter till tindsystemet. De uppfyller alla
marina sakerhetskrav.

Hur gér man?

Ur sakerhetssynpunkt ar det viktigt att alla tdnddelar ar torra och rena.
Torka tandkablar och férdelarlock rena, lossa férdelarlocket och torka rent
aven invandigt. Spraya in- och utvandigt med fuktavvisande spray. Byt ut
skadade och utslitna delar.Vanta med att montera nya tandstift tills sjosatt-
ningen. Tandstiften skall bytas en gang per ar. Om motorn ar utrustad med
brytarspetsar bér du vid behov byta dessa samt kondensator. Torka rent
tandkablar och férdelarlock. Stéll in tindningen med stroboskop.
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11. Elsystemet ombord.

Sj6luften ar en tuff driftsmiljo for ett elsystem, da
detta utsatts for bade hog fuktighet och salthalt. Av
dessa anledningar kan elsystemet ombord drab-
bas av krypstrémmar, oxidering och spanningsfall
om du inte underhaller systemet regelbundet.

Kontrollera och se till att ledningar inte ar skadade
eller utsatta fér slagvatten. Det finns annars risk fér
att lackstrommar kan komma ut till motor/drev eller
slagvatten i kdlsvinet. Om lackstrdmmarna slar ut
det galvaniska korrosionsskyddet kan det pa kort
tid uppsta svara korrosionsskador.

Hur gér man?
Lossa batterikablarna, rengér kabelskorna och smérj in dem med fett avsett f6r poler. Kontrollera
elektrolytnivan och ladda upp batteriet.

Eftersom ett batteri sjalvurladdar nar det inte anvands bér du underhallsladda batteriet ett par
ganger under vintern. Urladdningen paskyndas ju varmare batteriet férvaras. Lampligen férvaras
darfor batteriet i ett kallférrad, balkong eller dyl. Om det ar fulladdat sa kan det sitta kvar i baten.
OBS! Ett batteri tar skada av att vara urladdat en langre tid, och ett urladdat eller daligt laddat
batteri kan forstéras genom frysning. Torka rent smutsiga och fuktiga kablage. Spraya kopplings-
punkter, kontakter och sakringsplintar pa motorn och under instrumentbraddan med Volvo Penta
universalolja. Lossa och rengor alla kopplingspunkter som ar oxiderade.

12. Ventilation under vintervilan.

Var noga med ventilationen under upplagg-
ningsperioden. Luften maste kunna cirkulera
i baten. Lat doérrar och luckor vara 6ppna sa
undviker du kondens och mogel. Detta galler
aven luckan till motorrummet.

Passa aven pa att tvatta rent under och bred-
vid motorn. Anvand avfettningsmedel. Ett rent
motorrum &r en férutséttning for hog séker-
het ombord. Dessutom luktar det mindre olja e 5 : —
och servicearbeten blir trevligare att utféra.

13. Till sist - viktig information!

For varje motor finns det en instruktionsbok som innehaller mer detaljerad information. De tids-
intervaller som anges ovan ar endast generella riktlinjer och varierar mellan olika motortyper. |
instruktionsboken finns intervaller angivna for just din motor. Om du anvander motorn yrkesmas-
sigt eller i kraftigt férorenat vatten géller helt andra intervaller.

Om du inte har en instruktionsbok eller om du behdver en Goér-det-sjalv handbok till din motor sa
kan du koépa en av Drevia, 0523-141 50.
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Konserveringstips for drev.
1. Oljebyte pa drev och backslag

Nar man arbetar med drev, i synnerhet AQ-drev ar det av yttersta vikt att
man noggrannt foljer de anvisningar som finns i instruktionsbok och &ven i
Gor-det-sjalv handboken. Risken ar att drevet kan falla ner och “klippa” en
hand eller finger.

Hur gér man - AQ och S-drev?

Att byta olja pa drev kan man bara gbra da baten ar pa land. Placera en
spann under avtappningshélet pa drevet. Skruva loss pluggen. Lat rinna
ut och kontrollera volymen. Om den gamla oljan &r graaktig beror detta
antagligen pa vattenintrang i drevet. Exempelvis kan packboxarna pa pro-
pelleraxeln ha gett sig. Kontakta oss sa ger vi vidare rad!

Om oljan inte ar missfargad skall ny olja héllas pa. Innan dess maste
pluggen atermonteras med ny packning. Volym och oljetyp fér drev finns
angivet pa tipssidan. Efter att ratt oljetyp har fyllts pa sa skall volymen
kontrolleras m.h.a stickan.

Dreven tar ingen skada av att hanga ute hela vintern. Beakta dock att i
synnerhet AQ-drev ar mycket stdldbegérliga, sa det sakraste ar att férvara
drevet bakom las. Detsamma géller foldingpropelirar till S-drev.

2. S-drev

Om du har ett S-drev sa maste du noggrannt kontrollera gummitatningen mellan drev och motor-
badd varje ar. Om den ar skadad skall den omedelbart bytas ut. | annat fall racker det om man
byter den vart sjunde ar. Balgarna ar datumstamplade. Undertill sa finns det en tackplatta, ocksa
den av gummi. Denna ar endast till fér att stromlinjeforma undervattenskroppen pa segelbatar
och har alltsa ingen tatande funktion.

Om tackplattan har lossat sa kan du montera dit den igen. Skrapa och sandpappra ytorna sa

att de rengdrs fran gammailt lim. Anvand vanligt kontaktlim och félj anvisningarna pa tuben vid
montering.
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3. AQ-drev

Kontrollera noggrannt avgas- och drivknutsbélgarna om du inte gjorde
det vid upptagningen. Kontrollera att balgarnas slangklammor ar val
atdragna. Smorj med fettspruta i smorjnipplar pa drev och styrgaffel. Om
du skall byta avgas- och/eller drivknutsbéalg sa maste drevet demonte-
ras. Hur du gar tillvaga fér att montera av drevet framgar i Gor-det-sjalv
handboken for AQ-drev. Balgarna utsétts for stora pafrestningar fran
rérelser, salt och féroreningar i bade luft och vatten. Vattenintrang via
drivknutsbalgen kan leda till omfattande och i manga fall kostsamma
foljdskador. Byt darfér regelbundet (minst vartannat ar), och byt alltid till
en originalbélg. Denna detalj ar sa pass viktig att det inte gar att snala
med kvaliteten.

Kontrollera zinkanoderna pa drev och skdéld. Om zin-
kanoderna ar férbrukade till mer &n halften maste de
bytas ut. Anvand Volvo Penta originalanoder, eftersom
en felaktig materialblandning i anoden kan orsaka svara
fratskador pa drev och propeller.

Kom &ven ihag att du inte far mala éver anoderna. Ano-
dens offerverkan gar da till spillo. Det géller ocksa att
monteringsytan &r renskrapad (metallren) fére monte-
ringen av nya anoder.

| salthaltigt vatten anvands zink som offeranod och i
sotvatten anvands magnesium.

4. Propellern

Det fordras en propeller i gott skick for att fa ut maximal effekt av din motor. En
skadad propeller ger vibrationer, lagre fart och i véarsta fall lagerskador. En mindre
skada pa propellern kan Iatt leda till kavitationsskador (ser ut som fratskador). Re-
parera smaskador och battra pa med farg. Ha alltid en reservpropeller ombord.

Foldingpropellerns mekanism skall smérjas med Volvo Pentas vattenbesténdiga
fett. GI6m inte att &ven smdrja in propelleraxeln med samma fett!

5.Yttre vard pa drevet

Spola av drevet med sétvatten och avlagsna alger och snéack-
or. Var sarskilt noga runt balgarna och trimcylindrar. Anvand
inte hégtryckstvatt pa dessa delar.

Se dver hela drevet for att upptacka lackskador. Om du har
fatt skador i lacken bér dessa atgardas omgaende for att und-
vika korrosion. Slipa i sa fall metallrent pa skadan med vat-
tenslipapper. Lacka darefter med Volvo Penta 2-komponent
grundfarg och tacklack. Det &r mycket viktigt att alltid anvédnda Volvo Penta originallack eftersom
fargen inte far innehalla metaller eller metalloxider vilka kan ge upphov till galvanisk korrision.
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